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I promotori

Capellie Lasagna

«Opportunitaunica»

« |l presidente

di Confartigianato
eil sindaco

di San Benedetto
lanciano un appello
al gioco di squadra
per il territorio

ORIANA CALEFFI

L’importante sviluppo del
porto e del retroporto di Val-
daro, la recente definitiva
istituzione della Zona logisti-
ca semplificata; la manifesta-
zione di interesse pervenuta
al Comune di San Benedetto
Po per un insediamento logi-
stico a ridosso della zona por-
tuale (nserita nel perimetro
della Zls), il progetto dell'Hy-
drogen Valley e quello di svi-
luppo dell’area interna
dell’Oltrepd mantovano, fi-
nanziato con 14 milioni di eu-
ro da Regione Lombardia:
questi per il presidente di
Confartigianato Lorenzo Ca-
pelliipuntidiforza del siste-
ma idroviario del Nord Italia
acuiieril’associazionedalui
presieduta ha dedicato ’af-
follato convegno, organizza-
to con il patrocinio e la colla-
borazione del Comune di
San Benedetto Po eil suppor-
to scientifico di Alot, nella bi-
blioteca monastica di San Be-
nedetto.

Capelli: tantii punti di forza

Tl vicepresidente della Came-
ra di Commercio di Manto-
va, Cremona e Pavia, insie-
me al sindaco Roberto Lasa-

gna, ha introdotto I'incontro.
«Questo convegno — ha esor-
dito Capelli — nasce con'am-
bizione di promuovere un
dialogo costruttivo e inclusi-
vo. Vie d’acqua, trasporto
merci, produzione e logisti-
ca, intermodalita; e ancora,
trasporto turistico e turismo
lento: queste sono le parole
chiave».

Lasagna: lavoro di squadra
Lasagna, dopo un excursus
storico sui legami di San Be-
nedetto con il Po, ha richia-
mato il gioco di squadra tra
ent, istituzioni e realta del
mondo economico-produtti-
vo. Haricordato in particola-
re 'impegno dell’assessore
regionale alle attivita produt-
tive Guido Guidesi, che tanto
si @ speso e ha creduto nel
progetto idroviario. «La navi-
gazione sul fiume — ha affer-
mato — diventa non solo una
risorsa economica ma anche
un’opportunita per far cono-
scere e apprezzare il territo-
rio; un investimento strategi-
co per il futuro, favorendo la
creazione di nuove attivita,
I'impiego dirisorselocaliela
promozione della nostra ric-
ca identita storica e cultura-
le”. A San Benedetto Po, tut-
to cio é facilitato dagli ultimi
progressi relativi al ponte e
dalla presenza della banchi-
na fluviale, che ha una collo-
cazione centrale nel sistema
fluviale Padano-Veneto.
L’appello finale di entrambi
é stato quello di lavorare in-
sieme senza divisioni conl'o-
biettivo comune di uno svi-
luppo sostenibile del territo-
rio dal punto di vista econo-
mico, sociale eambientale.

Sala gremita Il convegno era organizzato da Confartigianato
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Il sistema idroviario del
Nord Italia é strategico sia
per il sistema economico
sia per il turismo. Ne sono

Fronteunicoimprese e politica
«Noli pronti, ora toccaa Roma»

Il convegno di Confartigianato
«ldrovia, siamo pronti
Oratocca a Roma»

Fronte imprese e politica

convinte le imprese e la po-
litica, alleate in una batta-
glia comune: sfruttare in
pieno le potenzialita della

navigazione interna, solleci-
tando I' impegno del gover-
noadaumentarelerisorsee
sfoltire i vincoli burocratici.

Questoil filo conduttore del
convegno organizzato da

Confartigianato a San Bene-
dettoPo. PGINEID el

« Gremito convegno organizzato da Confartigianato a San Benedetto Po sull'autostrada azzurra del nord Italia
Da Kuehne+Nagel a Fagioli Group, dalle Regioni Lombardia e Veneto al Comune di Mantova
«Per vincere la scommessa servono 200 milioni per alzare il ponte di Arqua e meno intoppi burocratici»

CAMILLASORREGOTTI

E certo: il sistema idroviario del Nord Italia &
strategico sia per il sistema economico che
per il turismo. Le imprese e la politica sono al-
leati in una battaglia comune: sfruttare a pie-
no le potenzialita della navigazione interna e
per vincere la sfida chiedono che diventi un
tema nazionale con un impegno del governo
in risorse e meno vincoli burocratici. Questo
il filo conduttore del convegno organizzato
ieri da Confartigianato a San Benedetto.

Potenziale inutilizzato

«A Roma sanno ben poco di fiumi, ma la navi-
gazione interna é di competenza nazionale.
Non riguarda solo le Regioni». Questo & il pri-
mo limite, secondo Elisa De Berti, vicepresi-
dente di Regione Veneto e assessore ai tra-
sporti, aquelle potenzialita che rimangono in
parte inutilizzate. E poi i ponti. Alcuni troppo
bassi perché le chiatte possano trasportare la
terza fila di container, rendendo remunerati-
vo e competitivo il trasporto fluviale. Come i
ponti di Zelo e di Arqua sul Fissero Tartaro
Canalbianco: i progetti di innalzamento esi-
stono, ma i finanziamenti al momento non
bastano. Per il ponte ferroviario di Arqua, In-
frastrutture Venete ha gia investito 33 milio-
ni di euro con quote della Provincia di Manto-
va, ma il costo complessivo é di 230 milioni.
Quello dell’altezza insufficiente per il passag-
gio delle chiatte & un problema con cui si &
scontrata 'azienda Kuehne+Nagel che gesti-

sce a Valdaro il maxi polo logistico Adidas.
«In Germania sfruttiamo largamente il tra-
sporto via fiume - spiega Michele Delli Gatti
di Kuehne+Nagel - le chiatte hanno un impat-
to ambientale ridotto. Avevamo progettato
difarlo anche peril polo Adidas, ma abbiamo
dovuto rinunciare. Se le chiatte non possono
essere riempite al massimo della capienza
non vale la pena. Abbiamo quindi costruito
un modello ferroviario da Genova a Valdaro.
Anche il trasporto ferroviario riduce I'impat-
to ambientale: impiega un quarto di anidride
carbonicarispetto al trasporto su gomman».

| vantaggi del trasporto merci via acqua

Ivantaggi del trasporto merci via acqua sono
innumerevoli. «Sul Fissero Tartaro Canal-
bianco la navigabilita é assicurata tutto I'an-
no - sottolinea Nicola Pascal di Propeller
club,un’associazione che promuove I'incon-
tro tra persone che gravitano nei trasporti
marittimi, terrestri e aerei - e questo portaad
avere tempi certi di navigazione. I percorsi
sono pit efficienti e si riducono quindii tem-

ARTICOLO NON CEDIBILE AD ALTRI AD USO ESCLUSIVO DEL CLIENTE CHE LO RICEVE - DS1948 - S.11713 - SL_LOM

3 GAZZETTA DI MANTOVA <5
o g ﬁ -

STAMPA LOCALE

209



22-FEB-2025
dapag. 10/ foglio2/3

GAZZETTA DI MANTOVA

Quotidiano - Dir. Resp.: Massimo Mamoli
Tiratura: 12968 Diffusione: 10887 Lettori: 94000 (DS0001948)

L DATA STAMPA

44°Anniversario

ILSIALLA ZLS
«E UN PUNTO
DI PARTENZA»

pi di percorrenza. Infine il minore impatto
ambientale con una riduzione delle emissio-
nidianidride carbonica».

Sfruttare I'idrovia significa anche evitare,
almeno in parte, i problemi legati alle infra-
strutture stradali. A sostenerlo € Moreno Mas-
setti, di Fagioli Group, azienda che da cin-
quant’anni si occupa di trasporti eccezionali
via acqua. «Le infrastrutture spesso sono vec-
chie, capitano incidenti come quello del pon-
te Morandi e con I’entrata in vigore delle nuo-
ve linee guida per la valutazione della sicu-
rezza delle infrastrutture sara un bel proble-
ma per la manifattura lombardo-veneta.
Un’intera economia rischia di non avere pit
accesso all’export. Ci sono gia aziende che
vogliono delocalizzare. La risposta a questo
problema é la via del mare. Creare un corrido-
io dal mare al porto di Valdaro».

Valdaro: pianificare nuove aree

«Investire nel sistema delle vie d’acqua signi-
fica avere flussi economici che si parlano -
sostiene Andrea Murari, assessore alla piani-
ficazione territoriale di Mantova - e dieci an-
ni fa mai avrei pensato che oggi ci saremmo
trovati qua a parlare delle potenzialita di que-
st’area. Allora era un deserto, il sistema pro-
duttivo era in crisi e Regione Lombardia era
lontana dal concetto di idrovia. Ora noi dob-
biamo essere affamati, perché dobbiamo te-
nere a mente da dove siamo partiti: da un ter-
ritorio povero. La fiammella di speranza che
abbiamo in questo momento deve diventare
un fuoco che divampa. La crescita del porto
diValdaro é strettamente legata allo sviluppo
di tutta la provincia. Oggi abbiamo un’urgen-
za da affrontare. Nella perfettibilita delle no-
stre infrastrutture, che devono essere miglio-
rate e che certamente devono puntare di pitt
sull’acqua, gia oggi abbiamo un potenziale
che mai avremmo pensato di avere. Oggi noi
mandiamo via le aziende. Abbiamo la fila di
investitori che chiedono di potersi insediare
e noidobbiamo rispondere che non abbiamo

pittneanche un metro diterra a disposizione.
Allora oggi, non domani, l'urgenza é piani-
ficare nuove aree. Lo stiamo facendo, ma
abbiamo bisogno del supporto di Regione
Lombardia perché strutturalmente abbia-
mo bisogno di strumenti che non sono
quelli della burocrazia normale. Se sivo-
gliono trasformare in poco tempo milioni
di metri quadri di aree collegati ad acqua,
ferrovia e strada c’é bisogno di muoversi
in deroga con strumenti di pianificazione
che non possono essere quelli normali,
perché é straordinario quello che si vuole
fare».

Il turismo fluviale

Se le idrovie devono essere sfruttate a pie-
no per il trasporto delle merci, allo stesso
modo le vie fluviali hanno grandi poten-
zialita anche per il settore del turismo. In
Lombardia soprattutto, una regione che
insieme a tutto il Nord Est & una destina-
zione privilegiata per i tedeschi «che pre-
feriscono un turismo lento, sostenibile
che valorizzi ’'ambiente - spiega Alessan-
dro Marino, segretario generale Italcam,
Camera di commercio italo-tedesca - in
Germania il turismo fluviale coinvolge
700mila persone 'anno con un fatturato
da due miliardidi euro. Con questo tipo di
turismo si valorizzano le citta lungo i fiu-
mi». E quest’ultimo punto trova d’accor-
do anche Barbara Mazzali, assessore al tu-
rismo di Regione Lombardia. «Riuscire a
sfruttare i nostri corsi d’acqua significa far
arrivare 'economia in zone dove difficil-
mente le persone andrebbero. Il turistain
Lombardia é ultraspendente e non vuole
pit soggiornare nelle grandi cittd. Ha vo-
glia di entrare in contatto con le persone
del posto e vuole portare a casa un pezzet-
to del famoso made in Italy. Il turista non
vuole pit fare shopping in via Montena-
poleone a Milano perché quello che com-
pralipud comprarlo anche a Dubai».

L"assessore Murari: a Valdaro
vanno pianificate nuove aree
La Regione deve fare la sua parte

Lapresidenzadel Consiglio dei ministriharecentemente
firmato il Decreto cheistituisce la Zona logistica
semplificata (Z1s) peri porti di Mantova e Cremona «dopo un
processo iniziato pin di due anni fa - sottolinea Claudia
Terzi, assessore alle infrastrutture di Regione Lombardia - e

STAMPA LOCALE

che rappresenta un punto di partenza nello sviluppo del
sistema idroviario». Le ZIs possono essere istituite in
presenzadi un'area portuale composta da porti e aree
retroportuali, piattaforme logistiche e interporti e sono
caratterizzate da semplificazioni amministrative e fiscali.
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Il convegno |l pubblico allincontro a San Benedetto sul sistema idroviario FOTOSERVIZIO N. SACCANI
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